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Поздравляем с выдающимся юбилеем! 






го института имени В.И. Воронина - с выдающимся юбилеем 
- 235-летием со дня основания! 

Указ императрицы Екатерины II об открытии мореходной 
школы в Холмогорах, одной из первых в России, был подпи- 
сан 23 марта 1 781 года. С нее берет начало Арктический мор- 
ской институт имени В.И. Воронина (АМИ). 

Пройден большой путь, полный ярких и героических 
страниц. Мореходная (навигацкая) школа, шкиперские учеб- 
ные курсы, торгово-мореходное училище, морской техникум, 
мореходное училище - этапы становления и традиции, кото- 
рые сейчас продолжает и развивает Арктический морской 
институт имени В.И. Воронина. 


Многие выпускники АМИ вошли в летопись российского 
мореплавания: участники первых арктических экспедиций, 
защитники морских рубежей в военные годы, славные труже- 
ники морского и речного флота страны. Неслучайно многие 
имена выпускников учебного заведения увековечены более 
чем в 40 географических названиях на карте мира, в честь 
80 воспитанников названы морские суда. 

За годы деятельности Аркти- 
ческий морской институт име- 
ни В.И. Воронина дал путевку 
в жизнь более чем 1 6 000 специа- 
листов для морского и речного 
флота страны. Выпускники АМИ 
зарекомендовали себя автори- 
тетными капитанами, штурма- 
нами и механиками судов, они 
трудятся во многих судоходных 
компаниях страны, достойно 
представляют Россию за рубе- 
жом, работают на руководящих 
должностях в Росморфлоте, Се- 
верном и Мурманском морских 
пароходствах, морских портах 
страны, на судостроительных и 
судоремонтных заводах. 

Далеко за пределами России 


известны имена архангельских ледовых капитанов: Давид 
Иванович Шваненберг, Александр Степанович Кучин (его 
отец, Степан Григорьевич Кучин, тоже известный помор- 
мореход), Владимир Иванович Воронин и пять его братьев, 
Артур Карлович Бурке, Александр Иосифович Дубинин, Ми- 
хаил Гаврилович Марков, Герман Васильевич Драницын, Па- 
вел Акимович Пономарев и многие другие. 

Коллектив института прилагает все усилия для подготов- 
ки квалифицированных кадров для системы водного транс- 
порта, рыбопромыслового и морского флота страны. Аркти- 
ческий морской институт имени В.И. Воронина развивается и 
уверенно идет вперед. 

Желаю коллективу института новых успехов во славу рос- 
сийского флота! 

Семь футов под килем! 

С.О. БАРЫШНИКОВ, 

ректор ГУМРФ 
имени адмирала С.О. Макарова 


Филиалу Государ- 
ственного университе- 
та морского и речного 
флота имени адмирала 
С.О. Макарова - Аркти- 
ческому морскому ин- 
ституту имени В.И. Воро- 
нина - 235 лет! 

От имени ректо- 
рата, профессорско- 
преподавательского 
состава, сотрудников, 
курсантов и студентов Го- 
сударственного универси- 
тета морского и речного 
флота имени адмирала 
С.О. Макарова сердечно 
поздравляю коллектив фи- 
лиала нашего университе- 
та - Арктического морско- 


Выездной День открытых дверей 



18 марта 2016 года в средней общеобразовательной 
школе № 391 Красносельского района Санкт-Петербурга 
для школьников 9-х и 11-х классов прошел выездной 
День открытых дверей представителей Государственного 
университета морского и речного флота имени адмирала 
С.О. Макарова, организованный Центром довузовского 
образования университета. 

В солнечный весенний день на встречу со школьниками от- 
правились ответственный секретарь приемной комиссии уни- 
верситета, заместитель директора Института водного транс- 
порта Татьяна Петровна Кныш, директор Центра довузовского 
образования Владимир Константинович Лащенов, начальник 



Отдела маркетинга и связей с общественностью Владислава 
Михайловна Янукова, заместитель декана по воспитательной 
работе факультета Навигации и связи Вадим Александрович 
Богословский, профессор кафедры экономики водного транс- 
порта Игорь Евгеньевич Расторгуев, профессор кафедры 
технологии материалов и материаловедения Юрий Констан- 
тинович Лопарев. В ходе полуторачасовой программы пред- 
ставители университета рассказали будущим абитуриентам о 
возможностях и перспективах обучения в стенах нашего вуза, 
продемонстрировали видеоматериалы об университете и 
Колледже ГУМРФ имени адмирала С.О. Макарова. 

Среди представителей университета были также замести- 
тель заведующего Курсантским и студенческим 
клубом Михаил Григорьевич Захарчевный, кур- 
санты факультета Судовой энергетики Института 
«Морская академия» Михаил Никулин, Алексей 
Шматов, Галина Сивакова, Артем Проворов, Мак- 
сим Князев, Михаил Лихоносов. Выступление ко- 
манды факультета Судовой энергетики прошло в 
рамках третьего профориентационного конкурса 
агитбригад «Здравствуй, "Макаровка"!». Ребята 
устроили для юных зрителей замечательный кон- 
церт, а также рассказали о своих впечатлениях от 
учебы в Государственном университете морского и 
речного флота имени адмирала С.О. Макарова. 

Школьники с удовольствием окунулись в мир 
морских профессий, внимательно слушали пред- 
ставителей университета и изучали предоставлен- 
ные им для ознакомления газеты «Макаровский 
вестник» и «Санкт-Петербургский водник». Уча- 
щиеся и руководство школы не без интереса рас- 
сматривали яркую и нарядную форму курсантов, 
аплодировали выступающим артистам и от души 
благодарили Государственный университет мор- 
ского и речного флота имени адмирала С.О. Мака- 


рова за возможность познакомиться со структурой крупней- 
шего транспортного вуза Санкт-Петербурга. 

Завершилось мероприятие общим фотографированием 
гостей и хозяев мероприятия - и.о. директора школы Елены 
Борисовны Клячевой с представителями нашего вуза. 

Поздравляем школу № 391 с 45-летием и благодарим 
за теплый и душевный прием! 

Отдел маркетинга и связей с общественностью 






№ 54(1483) Март 201 б г. 



1 40 ЛЕТ МОРСКОЙ АКАДЕМИИ 


Адмирал Макаров: этапы великого пути 




В 1867 году за успехи в службе Степана Осиповича Макаро- 
ва произвели в гардемарины и назначили в 1-й флотский экипаж 
Балтийского флота. И снова он в море: на фрегате «Дмитрий Дон- 
ской» находился в заграничном плавании. После возвращения из 
похода за отличие в службе 24 мая 1 869 года его произвели в мич- 
маны с назначением на 2-башенную 
броненосную лодку «Русалка». Эта 
лодка стала для Макарова судьбо- 
носной: наткнувшись на подводную 
скалу, она едва не погибла. Эпизод 
послужил поводом для разработки 
Макаровым теоретических основ 
непотопляемости судна. Причем его 
мнение по многим вопросам раз- 
деляли известные деятели морского 
флота, в том числе создатель класси- 
ческой теории основ маневрирова- 
ния паровых броненосных кораблей 
адмирал Г.И. Бутаков и выдающийся 
корабельный инженер - генерал- 
майор Корпуса корабельных инже- 
неров М.М. Окунев. 


В период с 1870 по 1872 годы Степан Осипо- 
вич Макаров был ревизором на винтовой шхуне 
«Тунгус», совершив на ней плавание из Крон- 
штадта в Николаевск-на-Амуре. Прослужив в 
чине мичмана всего полтора года, он в январе 
1 871 года был произведен в лей- 
тенанты, что для того времени 
стало небывалым случаем. Как 
правило, офицеры, не закончив- 
шие Морской корпус, ходили 
в мичманах не менее пяти лет. 

Причем после болезни команди- 
ра шхуны Макаров исполнял его 
должность и очень хотел стать 
командиром корабля. Но назна- 
чения на командирскую долж- 
ность так и не последовало, что 
ущемило самолюбие молодого 
офицера. Он даже хотел оста- 
вить военный флот и перейти на 
коммерческие суда. Но не осу- 
ществил своего намерения. Его отозвали в 


Петербург, где он поступил в распоряжение своего старшего 
друга вице-адмирала А.А. Попова. 


ИСТОРИЯ МОРСКОЙ АКАДЕМИИ 

Училище дальнего плавания императора Петра I. 1 902- 7 905 гг. 


Продолжение. Начало в №53 

6 мая 1902 г. Николай II утвердил «Положения о мореход- 
ных учебных заведениях ведомства Министерства финан- 
сов». В соответствии с данным положением в России стали 
создаваться училища малого плавания и училища дальнего 
плавания. В системе мореходного образования были остав- 
лены и мореходные классы. 

1 (14) июня 1902 года указом императора Николая II на 
базе мореходных классов в Санкт- 
Петербурге было учреждено Учи- 
лище дальнего плавания первого 
разряда, т.е. его выпускники имели 
право быть допущенными к сдаче эк- 
заменов на получение звания штур- 
мана первого или второго разрядов 
в специальной комиссии, назначав- 
шейся министром финансов. Общее 
руководство училищем возлагалось 
на Попечительский комитет, кото- 
рый возглавил петербургский город- 
ской голова Н.А. Резцов. Начальни- 
ком Санкт-Петербургского училища 
дальнего плавания был избран По- 
печительским комитетом и утверж- 
ден в должности министром финан- 
сов статский советник В.Л. Иванов. 

Для разрешения вопросов по учебно- 
вспомогательной части учреждался 
Педагогический совет, под председа- 
тельством начальника учебного за- 
ведения. Членами Педагогического 
совета состояли все преподаватели, 
а также председатель Попечительского комитета. 

23 октября (5 ноября) 1902 г. в Училище дальнего плавания 
начались занятия по программам для мореходных учебных за- 
ведений первого разряда. 

Училище разделялось на три класса, с годовым курсом в 
классе. Каждый годовой курс имел продолжительность шесть 
учебных месяцев. Первые два класса училища, по объему учеб- 
ного курса и правом лиц, окончивших в них курс, соответствова- 
ли училищу малого плавания. 

В мореходные учебные заведения принимались молодые 
люди всех сословий, состоявшие в русском подданстве. В Учи- 
лище дальнего плавания принимались молодые люди: окон- 
чившие курс приготовительной мореходной школы или город- 
ского училища по положению 31.05.1872 г. или выдержавшие 
соответствующие испытания; достигшие 15-летнего возраста и 
совершившие пробное плавание в море не менее 2 месяцев. 
Для поступления в 3-й (высший) класс училища дальнего плава- 
ния требовалось: окончание училища малого плавания или вы- 
держивание соответствующего испытания, а также совершение 


морского плавания на судах торгового флота продолжительно- 
стью не менее 6 месяцев. 

Отступление от правил приема не допускалось. В первый 
год в Училище дальнего плавания было подано 200 заявлений, 
а принято заявлений - 32. Остальным было отказано из-за недо- 
статочного образования и отсутствия необходимого плаватель- 
ного ценза (2 месяца). По результатам конкурсных экзаменов в 
училище был принят только 21 человек. 

Лица, желавшие посту- 
пить в Училище дальнего 
плавания, подвергались 
врачебному осмотру для 
определения физической 
их годности к морской 
службе. Медицинские тре- 
бования были утверждены 
министром финансов, по 
согласованию с управляю- 
щим Морского министер- 
ства. 

Размер платы за обуче- 
ние в училище определялся 
Попечительским комитетом 
и составлял 30 рублей в год. 

Для обеспечения вы- 
сокого уровня подготовки 
судоводителей в училище 
были приглашены опытные 
преподаватели: из морско- 
го корпуса - священник 
П.М. Данилов, «заведую- 
щий ограждением берегов 
всех русских морей для безопасности плаваний» подполковник 
Д.М. Гончаров, инспектор Морского корпуса полковник 
М.Н. Коптев, лейтенант К.М. Оглоблинский, помощник началь- 
ника Главного гидрографического управления полковник 
Ю.М. Шокальский, титулярный советник В.В. Виноградов, лейте- 
нант в отставке А.И. Иванов, корабельный инженер А.П. Шершов. 

В училище преподавали следующие предметы: Закон Божий, 
русский язык, алгебру, геометрию, плоскую и сферическую триго- 
нометрию, навигацию, морскую астрономию, морскую практику, 
устройство и теорию корабля, пароходную механику, метеорологию 
в применении к учению о погоде, океанографию в связи с важными 
сведениями по коммерческой географии, узаконения, относящиеся 
к торговому мореплаванию, грузовую отчетность и коммерческую 
корреспонденцию, судовую гигиену, английский язык. Для полу- 
чения диплома на звание штурмана требовалось: достижение со- 
вершеннолетия, выдерживание испытания в правительственной 
комиссии и выполнение плавательного ценза на морских судах. Для 
получения диплома на звание капитана требовалось получение ди- 
плома на звание штурмана соответствующего плавания и выполне- 
ние плавательного ценза на морских судах. 


В 1903 г. в Педагогическом совете Училища дальнего плава- 
ния обсуждалась идея оставлять двух - трех выпускников в учи- 
лище для подготовки их к преподавательской деятельности. Все 
преподаватели высказались за полезность такого начинания и 
предлагали безвозмездно проводить занятия и руководить под- 
готовкой будущих преподавателей. В результате обсуждения и 
учитывая мнения преподавателей, Педагогический совет Учили- 
ща дальнего плавания в 1 904 г. обратился в Отдел торгового мо- 
реплавания с предложением прикомандировать двух или трех 
лиц, окончивших мореходное учебное заведение, для подготов- 
ки их к преподавательской деятельности в мореходных учебных 
заведениях. 

1 3 июня 1 905 г. последовало Высочайшее утверждение мне- 
ния Государственного совета о прикомандировании к Санкт- 
Петербургскому училищу дальнего плавания шести лиц для 
подготовки к преподавательской деятельности. 1 июля 1905 г. 
в училище прибыла первая группа прикомандированных лиц. 
Ими были окончившие курс в училище в 1905 г. В.В. Бутелев, 
А.К. Забега, А.Ф. Сальников, окончивший Бакинское училище 
дальнего плавания Н.Ф. Баянов, окончивший Архангельское 
торгово-мореходное училище Н.В. Вишняков, окончивший Маг- 
нусгофское училище дальнего плавания Э.Ф. Нейман. 

В 1903 г. в связи с празднованием 200-летия основания 
Петербурга Городская дума выступила с ходатайством перед 
Главным управлением торгового мореплавания и портов (ему 
были подчинены мореходные учебные заведения России) 
о присвоении Училищу дальнего плавания имени императора 
Петра I. 25 февраля (9 марта) 1904 г. указом Николая II учили- 
щу было присвоено имя императора Петра I, и оно стало на- 
зываться «Санкт-Петербургское училище дальнего плавания 
императора Петра I». Значительное внимание Педагогический 
совет уделял организации плавательной практики. Впервые в 
истории мореходного образования в России совет разработал 
в 1902/1903 учебном году Правила проведения практического 
плавания учеников, составил программы практических занятий 
по навигации, морской практике, устройству корабля и паро- 
ходной механике. В следующем учебном году была разработана 
программа практических занятий по астрономии. Собственно- 
го учебного судна училище не имело, поэтому плавательную 
практику ученики проходили на частных судах, судах крупных 
судоходных компаний, например, «РОПиТ», «Доброфлот», и на 
кораблях военного флота. 

1 2 (25) июля 1 904 г. на Васильевском острове, на 22-й линии, 
было заложено здание Училища дальнего плавания. Здание 
было построено к началу 1905/1906 учебного года. С 1902 по 
1905 гг. в Училище дальнего плавания императора Петра I были 
приняты 109 человек. Первый выпуск училища состоялся 5 (18) 
мая 1 905 г., были выпущены 1 0 человек. 

Продолжение следует 



Поздравляем с юбилеем! 


Доктору технических 
наук, профессору, заслу- 
женному деятелю науки 
РФ Юрию Николаевичу 
Мясникову исполняется 
80 лет! 

Ю.Н. Мясников ро- 
дился в деревне Лаптев- 
щина Ленинградской об- 
ласти. После окончания 
с похвальной грамотой 
седьмого класса сельской 
школы поступил в Ленин- 
градское арктическое 
морское училище, которое 
окончил с отличием в 1 957 
году. Продолжил образова- 
ние в Ленинградском выс- 
шем инженерном морском 
училище имени адмирала 
С.О. Макарова. Закончив 
с отличием в 1962 году 
ЛВИМУ имени адмирала С.О. Макарова, получил назначение на 
работу в 1-й Институт военного кораблестроения. В те годы 1-й 
ЦНИИ ВМФ занимал ведущее положение в судостроительной 
отрасли Советского Союза, и молодой корабельный инженер- 
механик не только быстро адаптировался в среде ведущих спе- 
циалистов кораблестроения, но и нашел свое место в решении 
актуальной проблемы обеспечения надежности сложных энер- 
гетических систем. Ему по праву принадлежит приоритет в ста- 
новлении нового научного направления в корабельной энерге- 
тике - диагностическое обеспечение сложных энергетических 
систем. Это направление позволило перейти от статистической 
концепции оценки надежности судового оборудования к фак- 
тическому определению его технического состояния судового 


оборудования без разборки и демонтажа в реальном масштабе 
времени. 

В основу постановки и организации в судостроительной 
отрасли работ по проблеме диагностического обеспечения су- 
довых технических средств легли оригинальные исследования 
руководимой им в Крыловском государственном научном цен- 
тре лаборатории, коллективом которой разработаны теоретиче- 
ские основы системной фильтрации задач диагностики сложных 
энергетических объектов. На этой базе созданы методология и 
инженерные методики построения алгоритмов и средств диа- 
гностирования судового энергетического оборудования, а также 
необходимые нормативные документы, в том числе «Руководство 
по проектному обеспечению решения задач диагностики техни- 
ческих средств кораблей и судов». 

Эти разработки, доведенные в значительной степени до 
практической реализации, явились основой развития теории 
проектирования комплексных систем управления техническими 
средствами корабля, получили дальнейшее развитие в трудах его 
учеников и широко используются в организациях других отрас- 
лей, в том числе в стационарной энергетике. Последнему способ- 
ствовали незаурядные организаторские способности Ю.Н. Мяс- 
никова, проявившиеся в годы научного руководства разработкой 
и реализацией крупных межотраслевых программ (Ресурс-1, II, III, 
Диагноз-1, II), выполнявшихся совместно с Академией наук СССР 
в 70-80-е годы. Реализация этих программ позволила удвоить 
ресурсные характеристики корабельных технических средств и 
создать практически значимую научно-методическую базу пере- 
вода флота на эксплуатацию по фактическому техническому со- 
стоянию. 

Признанный авторитет в области надежности и технической 
диагностики корабельной энергетики, являясь профессором 
ГУМРФ имени адмирала С.О. Макарова, Ю.Н. Мясников уделяет 
большое внимание подготовке научных и инженерных кадров. 
Среди его учеников пять докторов наук и пятнадцать кандидатов 
наук. Творческое влияние Ю.Н. Мясникова проявляется в разра- 


ботках проектных организа- 
ций и в конструкторских ре- 
шениях производственных 
предприятий. Все это по- 
зволяет говорить о сложив- 
шейся и авторитетно зареко- 
мендовавшей себя научной 
школе Юрия Николаевича 
Мясникова. 

Доктор технических 
наук, профессор, заслу- 
женный деятель науки РФ, 
почетный судостроитель, 
действительный член Меж- 
дународной академии наук 
экологии и безопасности 
человека и природы, Ю.Н. 

Мясников ведет большую 
научно-общественную рабо- 
ту, являясь членом Прези- 
диума Совета и председате- 
лем секции энергетики Дома 
ученых Российской академии наук в Санкт-Петербурге, членом 
двух диссертационных советов. 

Ветеран труда, ветеран боевых действий, ветеран Крыловско- 
го государственного научного центра, автор более 1 00 опублико- 
ванных научных работ, в том числе четырех монографий, десяти 
изобретений, пяти учебно-методических пособий в области со- 
вершенствования эксплуатационной компоненты жизненного 
цикла корабельных энергомеханических систем, Ю.Н. Мясников 
встречает 80-летие энергичным, бодрым, полным творческих 
планов. 

Здоровья и многие лета, Юрий Николаевич! 

Друзья, коллеги, курсанты и студенты 
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ВЫПУСКНИКИ НАШЕГО ВУЗА 


ПЕРВАЯ В МИРЕ ЖЕНЩИНА-КАПИТАН 


26 февраля 2016 года исполнилось 108 лет со дня 
рождения Анны Ивановны Щетининой, первой в мире 
женщины - капитана дальнего плавания. 

После окончания судоводительского отделения морского 
техникума А.И. Щетинину посылают на Камчатку, где начина- 
ется ее трудовая деятельность простым матросом, в 24 года 
она штурман, в 27 лет - капитан. И все это в течение шести лет! 
В 1 938 году Щетинину назначили начальником рыбного порта во 
Владивостоке. Ей в это время 30 лет. Одновременно поступает 
учиться в Институт водного транспорта в Ленинград и успешно 
заканчивает 4 курса за 2,5 года. 

Продолжить учебу помешала война. В начале Великой 
Отечественной войны Анна Ивановна получает направление 
в Балтийское пароходство. В августе 1941 года она под жесто- 
ким обстрелом фашистов водила груженный продовольствием 
и оружием пароход «Сауле» по Финскому заливу, осуществляя 
снабжение армии и эвакуацию населения Таллина. Осенью 
1941 года вместе с группой моряков была командирована во 
Владивосток в распоряжение Дальневосточного пароходства. 
Там она работала на судах «Карл Л ибкнехт», «Родина» и «Жан Жо- 
рес» - перевозила воинские грузы через Тихий океан в Америку 
и Канаду, где ее всегда очень тепло встречали. Во время оче- 
редного рейса, пока шла погрузка, ее пригласили на экскурсию 
в Голливуд, где не только показали «фабрику грез», но и вручи- 
ли оригинальный подарок - именную грампластинку с «Интер- 
националом» в исполнении русских эмигрантов, выпущенную 
в единственном экземпляре фирмой «СоІитЬіа». 

В самом конце Второй мировой войны, 25 августа 1945 года, 


Анна Ивановна Щетинина участвует в составе конвоя ВКМА-3 
в переброске 264-й стрелковой дивизии на южный Сахалин. 
В Ленинграде до 1949 года она работает в Балтийском паро- 
ходстве капитаном судов «Днестр», «Псков», «Аскольд», «Белоо- 
стров», «Менделеев». В 1 947 году пароход «Дмитрий Менделееву 
которым командовала Щетинина, доставил в Ленинград статуи, 
похищенные фашистами из Петродворца во время оккупации. 
И все на том же пароходе «Менделеев» села в тумане на рифы 
острова Сенар, за что министром МФ была переведена капита- 
ном судов V группы на один год. После перевода командовала 
лесовозом «Баскунчак» до его перехода на Дальний Восток. 

С 1 949 года Щетинина переходит на работу в Ленинградское 
высшее инженерное морское училище - ассистентом - и одно- 
временно заочно заканчивает 5-й курс судоводительского фа- 
культета. 

В ЛВИМУ в 1951 году ее назначают сначала старшим пре- 
подавателем, а затем и деканом судоводительского факульте- 
та. В 1956 году ей было присвоено звание доцента. В 1960 году 
переводят во Владивостокское высшее инженерное морское 
училище на должность доцента кафедры «Морское дело». Любо- 
пытно, что, даже став педагогом, Анна Ивановна не оставила ка- 
питанский мостик. В летний период ходила капитаном на судах 
Балтийского или Дальневосточного морского пароходства или 
руководила практикой курсантов. 

Подготовили по материалам интернет-сайтов 
Каролина ХАМИТЖАНОВА, студентка ИП-1 1, 
Т.В. ЕМЕЛЬЯНОВА, заведующая музеем 
истории университета 



Призвание - гидротехник 


В мае 2010 года в Голубом зале нашего университета 
встретились спустя 55 лет после окончания ЛИИВТ вы- 
пускники гидротехнического факультета. Сокурсники 
организовывали такие встречи каждые пять лет, начи- 
ная с 1985 года, собирая в родных пенатах гидротехни- 
ков со всей страны. Борис Васильевич Орлов в тот раз 
приехать не смог. 

Его воспоминания о непростой, но интересной жизни 
предоставила в фонд музея истории университета Ксе- 
ния Глебовна РАУТИАН, выпускница гидротехнического 
факультета 1953 года. 

- Среднюю школу закончил успешно, почти на «5», что и 
подтвердил на вступительных экзаменах в 1949 году в ЛИИВТе. 
Видимо, по этой причине меня определили куратором болгари- 
на Саши Аврамова, предоставив нам в общежитии престижную 
двухместную комнату. Учебой мы занимались усердно, и я поста- 
вил себе задачу получать повышенную стипендию, но не вышло, 
т.к. сдал на «5» и «4». К этому времени мне надоело материальное 
неравенство. Саша получал две стипендии, нашу и болгарскую, 
я же жил на одну и чувствовал себя неловко за одним столом. 
Администрация ЛИИВТа была удивлена просьбе переселить 
меня в обычную комнату на четыре места. Живя с Секержицким, 
Алешкиным и Дунаевым, со стипендии мы скидывались на еду, 
по очереди варили и ели из общего котелка. Кончались деньги - 
отправлялись разгружать вагоны, так дотягивали до стипендии. 

Дунаев - из Таджикистана, был чемпионом республики по 
боксу. Чтобы не утратить форму, уговорил меня стать партнером. 
Под его влиянием начал заниматься в комнате и даже в секции, 
потом увлекся легкой атлетикой, бегал на длинные дистанции 
- на 5 км. Тренировки дали результат, и меня включили в сбор- 
ную команду ЛИИВТа для участия в соревнованиях вузов города 
и кольцевой первомайской эстафете ко Дню Победы по улицам 
города. Начиная со 2-го курса, мы стали работать на Кировском 
заводе, только ночью перед выходными днями и в праздники. 
Началось все хорошо, успевали учиться и работать, но посте- 
пенно нас задействовали на заводе все чаще. Такой режим обе- 
спечил нам материальное благополучие. Я даже смог помочь 
отцу, временно оставшемуся без работы. Не забыть, как у него 
навернулись слезы, когда я убедил его взять деньги. Помогая из- 
бавиться от сверхнормативного простоя вагонов и в будни по но- 
чам, мы стали пропускать учебные занятия. И неожиданно, через 
два месяца, нас вызвали в деканат и каждому объявили строгий 
выговор и предупредили, что выселят из общежития. Пришлось 
срочно переключиться на учебу, сдавал лабораторные работы и 
практические занятия, не спал трое суток, но был допущен к эк- 
заменам. Потом мы стали регулярно 
ходить в институт, своевременно вы- 
полняя все задания. 

На 3-м курсе после болезни врачи 
потребовали оформить академиче- 
ский отпуск, поэтому закончил инсти- 
тут на год позже. Накануне распреде- 
ления представитель Печорского БУП 
зашел ко мне в общежитие и предло- 
жил работу с заключением договора 
на три года, пообещав рыбалку и охоту 
в свободное время, которые я очень 
любил. Комиссия с удивлением охотно 
удовлетворила мою просьбу работать 
в г. Печора. И, начиная со 2 сентября 
1 955 года, я верой и правдой служил в 
Печорском БУП до 25 мая 1 997 года. 

Будучи инженером изыскатель- 
ской партии, при съемке лимитирую- 
щего Радионовского переката я перепутал верхний и нижний 
углы кромок прорези, что обнаружил уже на бранвахте. Я пустил- 
ся бегом к перекату, успев перебить колья, как надо. Выручила 
спортивная закалка. По окончании навигации меня привлекли к 
подготовке материалов для научно-технической конференции: 
сделать расчеты эффективности воздействия на поток свайных 
полузапруд, возводимых на перекатах вблизи села Усть-Уса. За- 
дание было выполнено, и теоретически был предсказан большой 
успех полузапруд. А почти весной промерами глубин определил 
положительные изменения - судовой ход углублялся за счет раз- 
мыва дна. 

Выправительная партия базировалась на острове Кадраз 
в бараках бывшего лагеря. Так как ледоход ежегодно отрезал этот 
остров от внешнего мира, в магазин заблаговременно завозили 
большой запас продуктов. А обещанные деньги для работников 
партии не поступили. Продавец отказалась давать товар под дол- 


говые расписки. Назревала угрожающая ситуация: при магазине, 
заполненном продуктами, могли голодать 60 человек. 

Начальник партии был уверен в поступлении денежного пе- 
ревода на почту, что в 1 5 км от острова, но связи не было. Даже 
дорогу гужевого транспорта, проложенную по льду реки, прекра- 
тили использовать из-за подвижки льда. С этого момента запреща- 
лось даже выходить на лед. Зная свои спортивные возможности, 
я решил рискнуть, попросил доверенность на получение денег и 
на следующее утро, убедившись, что вода прибывает медленно, 
начал марш-бросок. Перепрыгивая с льдины на льдину, добрался 
до села, где, преодолев нагромождение льда, смог выбраться на 
берег. В селе Усть-Уда получил уйму денег, засунул в вещмешок и - 
в обратный путь. С каким востор- 
гом встретили мое возвращение! 

А на следующий день начался 
сплошной ледоход, и мы поняли, 
что в случае обещанного прогно- 
зом высокого паводка поселок на 
острове будет затоплен, а для спа- 
сения партии одной лодки будет 
мало. Я решил попытаться пере- 
гнать еще одну лодку, которая 
стояла около бакенской будки. 

Прихватив багор и ружье, пошел 
к будке, но там уже была река. 

Отправился обратно, мимоходом 
добыл двух зайцев и к своему 
ужасу увидел, что и мне грозит их 
судьба, т.к. дорожка превратилась 
в поток с сильным течением. 25 
метров преодолевал вплавь. Сняв 
резиновые сапоги, запихнув туда 
по зайцу, закинув ружье, поплыл как мог быстрее, но ватные брю- 
ки и куртка намокли. Пришлось бросить багор, и, работая двумя 
руками, я выплыл на берег. Тут я бросил все пожитки и побежал 
босиком по снегу. Дома друзья встретили хохотом. Быстро нашли 
спирт, укрыли меня на кровати всеми одеялами. Потом они при- 
тащили мои вещички. Утром же только два раза чихнул. 

Очередной шанс погибнуть представился мне уже на сле- 
дующую зиму. Меня уговорили создать, а затем руководить вы- 
правительной партией. На Верхне-Печерском перекате, располо- 
женном напротив села Подчерье, в 21 8 км выше г. Печора начали 
устанавливать елочные завесы. В середине зимы, когда мороз 
превысил 40 градусов, мне сообщили, что очередной денежный 
перевод для выплаты зарплаты партии сделали в поселок Кырта 
в 18 км от нас. Запрягли в сани лошадь, и, чтоб ей было легче, я 

выехал один без возчика. 
До почты добрался без 
приключений, но там ока- 
залось мало денег. Надо 
было ждать, когда набе- 
рут. Мороз крепчал и на 
следующее утро достиг 52 
градусов. Меня настойчи- 
во уговаривали дождаться 
ослабления мороза, но я, 
зная, что работники ждут 
денег, решил ехать. Вна- 
чале все было хорошо, 
лошадка бежала мелкой 
трусцой, а затем перешла 
на шаг и остановилась 
после 4 км пути. Я к тому 
времени основательно за- 
мерз, хотя был в свитере и 
шубе, да еще в тулупе. Вылез из саней, осмотрел лошадь и увидел, 
что ее ноздри забиты льдом, очистил нос, и она побежала. То же 
самое происходило каждые сто метров, приходилось чистить ее 
от сосулек и бежать рядом, вскакивать на сани. Так я и добежал 
до Подчерья, вспоминая советы и ругая себя. Добрался я даже 
без обморожений, но решил больше не испытывать судьбу. Зато 
рабочие выполнили задание. 

В середине навигации меня назначили начальником рус- 
ловой партии, а вскоре главным инженером техучастка, да еще 
уговорили стать ответственным за взрывные работы, т.к. узна- 
ли, что нам на военной кафедре преподавали и саперное дело, 
хоть и теоретическую часть. Прошел год, начиналась очередная 
навигация, Верхняя Печора освобождалась ото льда. Но наши 
колесные пароходы со стальными корпусами плотно держала 
ледяная чаша. В прошлые годы ее отбивали взрывными малыми 
зарядами, на этот раз по разным причинам не оказалось ни одно- 


го взрывника. Нависла угроза большого опоздания открытия 
навигации. Винтовых судов, способных бороться со льдом, тогда 
у нас не было. Не видя другого выхода, я решил, в нарушение всех 
правил, произвести взрывные работы, взяв ответственность на 
себя. У нас был свой склад взрывчатки, и после долгих уговоров 
заведующая выдала мне аммонит, детонаторы и шнур. Я сразу 
принялся за дело, приготовил небольшой заряд и привязал его 
к концу шеста. Потом зажег бикфордов шнур, быстро подвел за- 
ряд через лунку под ледяной панцирь основного буксировщика 
и прорабского парохода «Полярник». Раздался глухой взрыв, и 
чаша отскочила от корпуса. Повторив все действия, освободил 
и судно «Горняк». Можно было теперь освободить остальные 
суда без взрывов, но я, окрыленный 
успехами, решил продолжать. Капитан 
следующего судна «Труд» (прошедше- 
го капитальный ремонт, сиявшего све- 
жей краской), в белоснежном кителе 
и парадной фуражке, с хорошим на- 
строением прохаживался по верхней 
палубе. Не предупредив его, я пригото- 
вил очередной заряд и быстро стал по- 
гружать его в лунку, но что-то мешало 
этому. Я попытался протолкнуть шест 
с зарядом, но от моего усилия шест об- 
ломился и вместе с зарядом всплыл на 
поверхность воды. Я замахал капитану 
по фамилии Мартышко, чтобы он ушел, 
он не понял и подошел ближе. Времени 
не осталось, я в два прыжка отскочил 
от заряда, закрыл уши, и тут грохнул 
взрыв. Оборачиваюсь и вижу: окна кают 
без стекол, других повреждений нет. 
А где капитан? Пока я размышлял, из-за штурманской рубки 
появился Мартышко, взъерошенный, без фуражки, обычно дру- 
желюбный, он стал кричать, обзывая меня хулиганом, что будет 
жаловаться. Тогда же у меня, начальника техучастка, из сейфа 
украли зарплату - 92 тыс. рублей, воров нашли лишь через три 
года, а меня сняли и перевели в прорабы. 

Было время, когда я трудился без помощника прораба и 
техника, и даже продавцом магазина на прорабском судне 
одновременно. Продавщица заболела и легла в больницу. 
А в 1960 году выдалась крайне маловодная навигация, работа 
была очень напряженная, при одной аварийной ситуации я не 
спал трое суток, чтобы восстановить нормальное судоходство. 
Все это изматывало физически. Но главное, что меня не устраи- 
вало, это невозможность отдыха летом с женой - учительницей 
английского языка. Я решил перейти в хорошую строительную 
организацию, где можно было брать отпуск летом. Но начальник 
БУП-2 не отпускал и не отдавал трудовую книжку, после трех дней 
прогула я согласился на перевод в конструкторскую группу БУП. 
Вскоре меня уговорили-таки вернуться обратно. Потом я стал 
главным гидрологом с сохранением обязанностей начальника 
службы судового хозяйства. Трудности и сложности аналогичны 
другим бассейнам, где «свободные» реки не имеют регулировки 
стока, а гарантированные глубины поддерживаются только дноу- 
глубительными работами. 

Но один эпизод в моей практике говорит, что выпускники 
ЛИИВТа могут конкурировать с гидрологами. Однажды плот 
с отборной древесиной на экспорт сел на мель в районе Нижней 
Печоры. Уровни продолжали падать, снять плот не удавалось. 
Обычно приходилось разбирать плот, перемещать бревна и 
вновь собирать. Пока готовились, в верховьях выпали дожди, но 
гидрологи республиканской гидрометеослужбы прислали неуте- 
шительный прогноз. Начальник пароходства обратился ко мне 
с той же просьбой - дать прогноз подъема уровня реки. Я проана- 
лизировал все имеющиеся материалы многолетних наблюдений 
и на следующее утро заявил, что, по моим расчетам, пик идущего 
небольшого подъема воды превысит необходимый для всплы- 
тия плота, и назвал дату прохождения пика. Через неделю почти 
полностью всплывший плот был благополучно снят. Проработав 
два года начальником службы пути, затем главным инженером 
управления 14 лет, я был утвержден в резерв на выдвижение. 
Но сам подал заявление об отказе по состоянию здоровья, т.к. 
попал в опалу по причине замужества дочек за иностранцами 
- немцем и итальянцем. Мне закрыли доступ к секретным ма- 
териалам соответствующие органы в 1986 году и перевели ... 
в прорабы. Интересно, что со здоровьем был полный порядок, и 
я обращался к врачам лишь для получения допуска к различным 
соревнованиям ДСО «Водник». 



Практика. Толмачево, 1951 г. 



Колхоз. После 1-го курса, 1951 г. 
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«Отражения» 


Первый день весны в Государственном университете 
морского и речного флота имени адмирала С.О. Макарова 
в учебном корпусе на Косой линии, 15А, ознаменовался 
торжественным открытием выставки работ петербургской 
художницы Натальи Николаевны Козицкой. 

Открыл выставку проректор по учебной работе Андрей 
Евгеньевич Слицан, который поздравил Наталью Николаевну 
с грядущим праздником 8 Марта, пожелал ей успехов в твор- 
честве и поблагодарил за предоставленную возможность уви- 
деть ее работы в стенах университета. С торжественной речью 


перед гостями выступил директор Центра патриоти- 
ческого воспитания Александр Михайлович Ковален- 
ко, представив посетителям Наталью Николаевну как 
интересную и многогранную личность, работы кото- 
рой несут в себе ее неповторимую харизму. 

На выставке присутствовали руководители, со- 
трудники, курсанты и студенты университета, род- 
ственники художницы. Гости с радушием приняли яр- 
кую и весеннюю выставку, высоко оценив мастерство 
автора. Экспозиция стала своеобразным глотком 
весеннего теплого воздуха после холодных зимних 
месяцев. Присутствующие остались в восторге от 
увиденного, с удовольствием воспринимая смелость 
и экспрессию представленных работ. Для выставки 
«Отражения», открывшейся в Актовом зале универси- 
тета, было отобрано более 50 картин разных жанров: 
натюрморт, городской и сельский пейзаж, портрет 
и сюжет. Многие из них были привезены из частных 
коллекций. Работы Натальи Николаевны - оригиналь- 
ные полотна, трибьюты - живописные обращения к 
мастерам искусств, вольные реплики, созданные из 
цветовых пятен, детально подобранных по оттенкам, и напол- 
ненные единым насыщенным и густым колоритом. 

Наталья Николаевна Козицкая родилась в Ленинграде. 
После школы поступила в ЛЭТИ имени В. И. Ульянова (Лени- 
на), ныне СПбГЭТУ, где в 1983 году одновременно закончила 
электрофизический факультет и факультет переводчиков- 
референтов иностранного языка. Художница успешно рабо- 
тала по обеим специальностям, однако интерес к живописи 
сопровождал Наталью Николаевну с самого детства. В ее арсе- 
нале всегда были многочисленные музеи и выставочные залы, 


которые помогли ей сформировать тонкий вкус и восприятие, 
научили отбирать и «слышать» художественные произведе- 
ния, впитывать, переосмысливать и привносить что-то новое, 
свое. Наталья Николаевна пишет маслом около четырех лет. 
В 2013 году художница выставляла свои картины в галерее 


«Санкт-Петербург». Многие ее работы находятся в частных кол- 
лекциях в России, Болгарии, Бельгии, Канаде и США. 

Отдел маркетинга и связей с общественностью 


Курсанты ГУМРФ в Шанхайском морском университете (ШМУ) 


Курсанты факультетов Навига- 
ции и связи и Судовой энергетики 
Андрей Кравченко, Андрей Манин, 

Артем Карабанов и Владислав Ар- 
темов в настоящее время обучаются 
по программе обмена «Международ- 
ный класс» в рамках специальностей 
«морские перевозки» и «электроме- 
ханика» в Шанхайском морском уни- 
верситете. Своими первыми впечат- 
лениями делится Артем Карабанов, 
курсант 3-го курса факультета Судо- 
вой энергетики: 

- Долетели мы хорошо, шикар- 
ные новые самолеты, питание на 
борту. В Китае нас встретили волон- 
теры университета, которые стоя- 
ли с карточкой ЗГіапдГіаі МагШте 
Ііпіѵегзііу. Здесь было еще несколь- 
ко групп студентов по обмену из других стран. Далее нас по- 
везли в университет, который находится в 70 километрах от 
центра города. Дорога до Шанхая занимает два часа. 

Заселили нас с моим другом Владом в одну комнату. Тут так 
делятся комнаты: в номере общая столовая, кухня, душ и туа- 
лет, а также две комнаты по два человека в каждой. Мы живем 
вместе с курсантами из США. 

Так как учеба начиналась с понедельника, впереди были 
целые выходные, которые были отведены на организацион- 
ные мероприятия, экскурсии по кампусу (учебному городку). 
Он просто гигантский, потому что здесь живут и учатся сту- 
денты всего университета, включающего множество факульте- 
тов. Путь с одного конца кампуса на другой займет примерно 
20-25 минут пешком! 



Успели съездить в Шанхай 
с нашим китайским коллегой, ко- 
торый немного понимает англий- 
ский язык, поэтому проблем не 
возникало. Появились они позже, 
когда мы от него отделились. Прак- 
тически никто в Китае не понимает 
английского языка! Но в универ- 
ситете к каждому приставлен свой 
«личный» китаец со знанием языка, 
к которому можно обращаться по 
любым вопросам. Это удобно! 

Ну, и в конце концов настал пер- 
вый день учебы, мы увидели свою 
группу. В нашей группе - мы двое 
из России, датчане, американцы, 
корейцы. Преподаватели - англого- 
ворящие китайцы. На парах все до- 
статочно хорошо понимаем, только 
порой сложновато бывает объясниться на какую-нибудь тех- 
ническую тему (например, по гидромеханике). Но это только 
в первые дни. С каждым днем все уверенней чувствуем себя в 
языке, и это радует! 

Погода сейчас отвратительная, так как пару дней назад 
прошел тайфун, холод стоит дикий. Благо, что в комнате есть 
кондиционер, который греет. 

Парадокс! У китайцев нигде нет батарей. Именно поэтому 
все аудитории очень холодные и их приходится прогревать 
перед занятиями. Приятный бонус в некоторых аудиториях - 
бесплатный кофе. 

По поводу питания - все чудесно. В кампусе три столовые, 
в которых много разных блюд на выбор (в основном, курица 
и овощи), но в любом случае еще и рис. Средняя цена на обед 


20-25 юаней. Но это чтобы просто наесться и выползти оттуда! 
Поэтому с питанием проблем никаких (столовая - напротив 
общежития). 

В результате что могу сказать! Проблем абсолютно никаких, 
относятся к нам чудесно, с иностранцами только дружеские от- 
ношения, никаких конфликтов и прочего! 

А еще очень впечатлили полноценный судовой ЦПУ (цен- 



тральный пост управления) и лаборатория с судовой энер- 
гетической установкой, где стоит двухтактный дизель МАІ\І, 
полностью все вспомогательное оборудование (компрессоры, 
насосы, валопроворачивающий механизм, топливные, масля- 
ные цистерны и т.д.). А также механизм, дающий нагрузку на 
вал, для тестирования двигателя при различных моментах со- 
противления (дублирует нагрузку на гребной винт). 




«Макаровка» встречает весну! 


3 марта в здании Государственного уни- 
верситета морского и речного флота имени 
адмирала С.О. Макарова на ул. Двинской, 
5/7, состоялся праздничный концерт, по- 
священный Международному женскому 
дню - 8 Марта. 

С приветственным словом от имени ректора 
перед гостями выступил первый проректор уни- 
верситета Николай Борисович Глебов. Поздравил 
присутствующих дам от имени профсоюзного 
комитета начальник Управления информати- 
зации Сергей Сергеевич Соколов. 

Поздравление женщинам университета 
произнес выпускник 2016 года факультета 
Судовой энергетики Института «Морская ака- 


демия» Сергей Соколов, 
который рассказал, что 
в период плаватель- 
ных практик курсанты 
ГУМРФ имени адмирала 
С.О. Макарова побыва- 
ли в разных странах, и 
поделился своими впе- 
чатлениями. «Нигде нет 
девушек лучше, чем в 
России, и, конечно, луч- 
ше, чем в нашем уни- 
верситете!» - заверил 
Сергей. После заверше- 
ния официальной части 
состоялся праздничный 
концерт. Это был просто 
фейерверк ярких звезд! 
С номерами перед зри- 
телями выступили: Евгений Соловьев (фа- 
культет Навигации и связи), Дарья Простова 
(ИВТ), Валерия Зацаринина (ИВТ), Иван Сидо- 
ров (факультет Судовой энергетики), Мария 
Чурбакова (ИВТ), танцевальный коллектив 
«Баланс», Алексей и Полина Башкатовы, Оль- 
га Дымшакова (артистка Мариинского театра), 
Александр Мазуренко (Общеинженерный фа- 
культет), Олег Триполец (Общеинженерный 
факультет), вокальный ансамбль «Морские 
звезды», ансамбль народного танца «Морские 
волки». 

По просьбам зрителей на праздничном 
концерте выпускники 2016 года факультетов 


Навигации и связи и Судовой энергетики Ин- 
ститута «Морская академия» вновь исполнили 
свой прощальный вальс под известную песню 
«Синяя вечность» (композитор Муслим Маго- 
маев, стихи Геннадия Козловского). Сильная, 
как море, мелодия, заставила зрителей слу- 
шать, затаив дыхание. 

Завершилось мероприятие исполнением 
песни «Необыкновенная» мужским ансамблем 
университета. По окончании удивительного 
праздника на сцену вышли все участники кон- 
церта. Зал взорвался аплодисментами. 

Наши макаровцы всегда впереди! Спасибо 
артистам за прекрасный вечер! 

Отдел маркетинга и связей 
с общественностью 
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